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NIE TYLKO RAJDY, na Renault 5 Krupa wygrywat takze w wyscigach

Q jedzu: szybk

Fiatem 124 Sport w rajdach do
mistrzostw Polski i od razu zdo-

byt tytut wicemistrza. W roku 1974
dzigki umowie firmy Renault z Polskim
Zwigzkiem Motorowym  otrzymat
pierwszy prawdziwy samochdd rajdo-
wy Renault 12 Gordini, na ktérym zdo-
byt tytut mistrzowski zaréwno w raj-
dach, jak i wyscigach. W 1975 roku po
raz pierwszy zwycieza w rajdach za-
granicznych - Rajdzie Wartburga
w NRD i Rosyj-
skiej  Zimie
w ZSRR. La-

ta 1975-
1976 -

? wspblnie
: z pilotem
Piotrem

W Mystkow-
*  skim zdo-
byt  mi-
strzostwo

Trzy lata pdzniej rozpoczat starty

krajow socjalistycznych na Renault 17
Gordini. W nastepnych latach starto-
wat na kolejnych modelach tej firmy: 5
Alpine i 5 Turbo, zdobywajac kolejne
tytuty mistrza Polski. W roku 1981 za-
jat 6 miejsce w rajdowych mistrzo-
stwach Europy, byt réwniez najwyzej
sklasyfikowanym kierowcg prywat-
nym. W latach 1984-1986 testowat
nowe modele Renault 11 Turboi5 GT
Turbo, wygrywajac w kolejnych sze-
$ciu rajdach miedzynarodowych gru-
pe A. W roku 1985 otrzymat migdzy-
narodowa nagrode Fair Play, przyzna-
wang przez UNESCO i MKOI, za
udzielenie pomocy zafodze szwedz-
kiej na trasie 41 Rajdu Polski. Ostat-
nim rajdem Bfazeja Krupy byta Bar-
bérka w roku 1988, pdzniej pojawiat
sie jedynie na trasach wyscigéw gor-
skich. Dwukrotnie brat udziat w rajdzie
Safari jako pilot Sobiestawa Zasady.
W roku 1978 zajeli sz6ste miejsce,

PUCHARY, PUCHARY, PUCHARY
dzis trudno zhczyc, ile ich bylo w ponad 25
latach startow w rajdach i wyscigach

w 1979 nie ukoniczyli imprezy z powo-

Btazej Krupa - 50 lat, Zonaty, jedna cor-
ka. Z zawodu ekonomlsta, specjalista

w handlu zagranicznym.

Obecnie szef zarza-
du firmy EIf Lubri-
fiants Polska. Ja-
ko kierowca spor-
towy zadebiutowat
w roku 1965

du wypadku. Pietnastokrotnie starto-
wat w Rajdzie Polski.

- Czy pana zainteresowanie sa-
mochodami to byt przypadek, czy
przeznaczenie?

— Nie byto w tym nic z przypadku,
po prostu odezwaly sie we
mnie  motoryzacyj-
ne geny. Juz jako
roczne dziecko /£
$ciskatem
kierownice
BMW  sie-
dzac na kola-
nach  ojca,
pézniej w ro-
dzinie byt Mer-
cedes z 1944 ro-
ku, nastepnie Re-
nault z drzwiami$
otwieranymi jak
w Syrenie
103. &

m——

Pierwszy raz przejechatem samo-
dzielnie ok. 150 m zabimi skokami (nie
dosiegatem nogami pedatéw). Moze
zabrzmi to niewiarygodnie, ale pamie-
tam te droge do dzis.

- Wielu mezczyzn jest kierowca-
mi, ale tylko nieliczni z nich wkra-
czajg na droge sportowa. Jaka byta
pana motywacja do poswiecenia
sie rajdom i wyscigom?

— Sportowg kariere zaczatem pod
wplywem sukceséw mojego Owcze-
snego idola Sobiestawa Zasady, ktdry
wtedy wydawat mi sie niedoscigtym
wzorem kierowcy rajdowego. Pierw-
sza moja impreza — 1965 rok, ,Pogon
za lisem” na 11-letnim Fiacie 600. Wy-
gratem slalom, odebrafem nagrode
w postaci rekawiczek i spytatem

w Automobilklubie Warszawskim,
kiedy znéw bedzie co$ podobnego.

Takie byty poczatki, a trwato to jesz-

cze do niedawna, do kiedy tylko czas
pozwalat mi na starty w wyscigach
gorskich.

- Podczas catej kariery
sportowej jezdzit pan

z kilkoma pilotami, kt6-

rego z nich wspomina
pan najlepiej?
— W sumie byto ich pie-
ciu. Pierwszym byta mo-
jakolezanka ze studiéw,
ktéra pdzniej zostata
mojg zong, potem towa-
rzyszyto mi dwoch kole-
gow z Saskiej Kepy,
bracia Dabkowscy -
Piotr i Witold, potem ja
sam przez cztery lata
bytem pilotem, potem je-
den sezon przejezdzi-
tem z Jurkiem Lands-
bergiem, no i pigtnascie
lat z Piotrem Mystkow-
skim. To chyba jest jedno-
znaczna odpowiedZz na
pytanie, kto byt najlepszy.
Piotr w mafo co sie w gruncie
rzeczy catkowicie angazowat,
ale pilotowanie traktowat bardzo
profesjonalnie i powaznie. Ukfad
miedzy nami nie byt podobny do
tego, jaki reprezentowali Buble-
wicz i Zyszkowski, tam Rysiek byt
moézgiem i tym podejmujgcym
decyzje, a Marian zajmowat sie
tylko jazda. U nas w zatodze do
mnie nalezaly decyzje, sprawy
organizacyjne i prowadzenie sa-
mochodu, Piotr natomiast robit
znakomite opisy trasy, na ktérych
z catym zaufaniem mogtem polegac.
Zdarzaly sie - co prawda rzadko — sy-
tuacje krytyczne, kiedy samochdd wy-
mykat sie spod mojej kontroli i wiado-
mo byto, ze przed nami tylko dacho-
wanie, a pilot niczego nie zauwazyt,
bo przeciez caly czas patrzyt w notat-

ki; wtedy go ostrzegatem i w oka-
mgnieniu przyjmowat pozycje aseku-
racyjna. Generalnie z Piotrem bylismy
okoto 11 razy na dachu.

- Ktory rajd wspomina pan z nie-
mitymi odczuciami?

- Podczas swojej prawie dwudzie-
stoletniej kariery widziatem wiele zda-
rzen, ktére zakonczyly sie tragicznie.
Wszystkie te sytuacje wspominam
rzadko, po prostu staramy sie o nich
nie moéwic. Niewatpliwie takim naj-
wigkszym dla mnie szokiem byt Rajd
Krakowski w 1979 roku, kiedy zgineto
dwoch naszych kolegéw, Jurek
Landsberg i jego pilot Janusz Szajng.

- Czy w takich okolicznosciach
nigdy nie miat pan momentéw
zwatpienia i checi odejscia od tak
niebezpiecznego sportu?

— Mato brakowato, a los sam by
zdecydowal za mnie o przerwaniu
startow. W roku 1982 miafem uraz
kregostupa i przez trzy miesiace by-
tem przykuty do t6zka. Lekarze mowi-
li, ze absolutnie nie ma mowy o po-
wrocie do rajdéw, a ze sportéw moge
jedynie uprawia¢ ptywanie. Wygratem
jednak sam ze sobg i jezdzitem dalej.
Oczywiscie, w chwili obecnej musze
bardzo na kregostup uwazac, nie wol-
no mi dzwigac.

- Czy zdarza sig panu podczas
normalnej trasy jechaé tak, jak na
odcinku specjalnym?

— Lubie jezdzi¢ szybko, ale zawsze

i

o, ale bezpiecznie...

robie to tak, aby nie naraza¢ ani sie-
bie, ani innych ludzi na drodze. Znam
granice swoich umiejetnosci i mozli-
wosci. Dostawatem mandaty za prze-
kroczenie szybkosci, ale poczytywa-
tem to sobie za przejaw dyskryminacji.
Ogolnie rzecz jednak biorac, w chwili
obecnej mniej sie wyzywam na dro-
dze, a wiecej w pracy. Biznes to tez
rodzaj wyscigu, wazne jest, kto bedzie
pierwszy i tym samym lepszy. Firma,
kidrej jestem dyrektorem, Elf Lubri-
fiants Polska, nie jest ani najwieksza,
ani jedyna firma olejowg w Polsce, ale
jej produkty sprzedajg sie najlepiej
i jest to dla mnie duza satysfakcja.

- Jaka marke samochodu szcze-
g6lnie pan preferuje?

— O, to widaé na pierwszy rzut oka.
Na parkingu przed firma stoja rézne
modele marki Renault, tej marce je-
stem wierny od prawie ¢wieréwiecza.

- Co szczegdlnie irytuje pana
u innych kierowcow?

— Brak wyobrazni i zanik instynktu
zycia, niestosowanie si¢ do elemen-
tarnych zasad bezpieczenstwa, jaz-
da bez jakiejkolwiek kultury. Ale spe-
cjalnie burzy mi krew w zytach widok
mamusi trzymajacej na przednim
siedzeniu dziecko na kolanach. Gdy-
by bezmy$inos¢ byta punktowana,
dla tego czynu zabrakioby skali.
Szkoda tylko, ze policja drogowa nie
chee tego widzie¢.

Rozmawiaia Joanna Kalinowska
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